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TRANSPORTE HIDROVIARIO NO ESTADO DE SAO PAULO
Katia Simées Parente& Fernanda Dragd

Resumo —A gestdo de recursos hidricos no Estado de Sam Rensisui uma legislacao
completa onde sdo descritos diversos usos pararesteso natural, o transporte hidroviario
também é citado entre os usos multiplos, porémsséesde uma legislacao prépria para sua gestéo,
pois entra no ambito do Departamento de Transpaxeste artigo foram citados alguns pontos
importantes para o0 crescimento do transporte hiéiovno Estado de S&o Paulo, com as
dificuldades e discussbes ambientais bem como @etps em andamento para desenvolver cada
vez mais as hidrovias como recurso para o crestimeondmico do estado, e conseqiientemente
do pais, visto que as hidrovias sdo uma via desaces ferrovias que levam aos portos,
contribuindo para a exportacéo de produtos nagofam os dados apresentados € possivel avaliar
o potencial de desenvolvimento deste tipo de ti@se percebe-se que ha projetos em andamento
para investir neste potencial.

Palavra-chave— recursos hidricos, hidrovias, transporte

WATERWAY TRANSPORT IN SAO PAULO STATE

Abstract — The Management of Water Resource in Sdo Paulo B&st@wn law, where are
definite many uses for this resource, one of this the water way. In this write was listed some
important points about this, include the developnwérihe transport on the river, whit the obstacle
and environment challenge and projects for the matey used like a way to development the
economy in Sdo Paulo. The water way is a import@ay to transport food and gas to the
international pear. Whit the dates showed in troskwit's possible to available the potential foist
kind of transport and realize that there are manjepts for it development.

Key word —water resource, waterway, transport

1. INTRODUCAO

O transporte hidroviario no Brasil teve inicio c@ntolonizacdo e o desbravamento de terras
interiores, facilitando a interface com os povd®irinhos, o transporte de café, trigo e gado fazia
parte desta jornada para abastecer as regidessolaidas no interior do Brasil, principalmente na
regido Centro-Oeste. Com o desenvolvimento ecor@méc morosidade das hidrovias foi
substituida pelas rodovias, que foram duplicadlsn ada construgcdo de novas rodovias para
facilitar o transporte até o litoral com foco sempa exportacao.

O que néo se esperava era o desenvolvimento daulagra inclusive nas regides mais aridas
do pais, incluindo o Centro-Oeste e Oeste, alavalica producdo de grédos a serem transportados
para os portos, sobrecarregando principalmentgiga&udeste com destino aos portos de Santos,
Paranagua e Guarapatri.
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A necessidade de se desenvolver e incentivar @asdidrovias cresceu, demandando obras
de canalizacéo e construcéo de eclusas para agiltzansporte, que sem davida é mais econémico
e ambientalmente sustentavel, pois o consumo debustivel € menor que o consumo por
rodovias.

No Estado de Sdo Paulo, esta necessidade contmmtas represas para geracao de energia,
criando obstaculos para a navegacdo, entretantendeser estudadas formas de vencer estes
empecilhos para facilitar o transporte de graasyrdiindo os congestionamentos nas rodovias e
também a emissédo de carbono, o que contribuirea@desenvolvimento sustentavel no pais.

As hidrovias sdo um recurso que deve ser consideadndo a regido é rica em corpos
d"agua com potencial de navegacdo. E este recuderip ser desenvolvido em paralelo com
melhorias em outros transportes com o ferrovi@@safogando o rodoviario.

Também pode se estudado uma forma de incentivoesendolvimento das hidrovias por
parte das empresas privadas, como por exemplontimoge no licenciamento diminuindo a

burocracia para obter a licenca de construcdo eage das eclusas junto a construcado de
barragens.

2. OBJETIVO

Este artigo tem como principal objetivo apreserglgumas caracteristicas das hidrovias
brasileiras, utilizando como exemplo o Estado de Fdulo. O objetivo especifico é dissertar sobre
as vantagens e o potencial de transporte por esigsbem como as dificuldades em incentivar o
seu uso, com o proposito de atrair a atencao diicpyiara este assunto.

3. METODO

Para atingir o objetivo proposto neste trabalhaarfolevantados dados sobre o histérico de
uso de hidrovias no Brasil e em outros paises, ¢tmmp no estado de S&do Paulo, integrado com
outros estados.

Foram pesquisados trabalhos ja realizados solema, tassim como livros e publicagcdes em
jornais e revistas referentes ao desenvolvimento hiltovias e outros transportes. Para
complementar o trabalho foram inseridos dados sal@éestdo de Recursos Hidricos no Estado de
S&o Paulo e as caracteristicas de multiplos usos.

Esta pesquisa se caracteriza como qualitativa, gmssui um levantamento bibliografico e
dissertacdo sobre o assunto hidrovias.

4. CARACTERISTICAS DAS HIDROVIAS NO ESTADO DE SAO PAULO

A visdo de recursos hidricos como um recurso nlagisisencial a vida e de valor econdémico
entrou em conflito com a visdo roméantica da agaasiderada um fluido mistico, capaz de curar
males inexplicaveis. Hoje a 4gua é um recursodddrecurso natural de valor econémico, dono de
uma legislacao especifica onde séao definidos padiéejualidade e quantidade para determinados
usos (REBOUCAS 2006).

O uso multiplo dos recursos hidricos é previstten8433/97, que institui a Politica Nacional
de Recursos Hidricos, bem como a Politica EstadeaRecursos Hidricos, instituida pela Lei
7663/91, no caso do Estado de Sdo Paulo (PARENTUE) 2Bntretanto, o uso dos recursos hidricos
para o transporte ndo € muito citado nos divertmsop elaborados para o gerenciamento destes
recursos, talvez por entrar em conflito com outress como abastecimento, irrigacdo e geracao de
energia. Apesar da resisténcia dos diversos setonasvestir no desenvolvimento das hidrovias,
este ponto deve ser avaliado com atencao, poistsede um recurso importante para colaborar
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com o crescimento econdmico do pais, pois € umntarie contato com pontos importantes de

abastecimento e conexdo com 0s portos da regiaesteudo pais, além de facil acesso a centros
industriais para o processamento dos diversos foedwltivados no interior do Estado de Séo

Paulo e regides do Centro- Oeste brasileiro.

O Brasil ja tem 29 mil quildmetros de hidrovias dumcionamento, especificamente a
hidrovia Tieté-Parana, muito importante para odpamnte da safra de graos, parte do sul de Goias e
vai até o centro do estado de Sao Paulo. No tig#atje o ponto inicial em Sao Simao, Goias, até o
terminal de Anhembi, em Séo Paulo, a hidrovia tema extensdo de 760 quildbmetros. O total até
Itaipu no Parana tem 1.019 km (LINO 2008).

As barcacas sao carregadas com 1,5 toneladas ca&dpiivalente a quarenta caminhdes, a
viagem até Sao Paulo leva cerca de cinco dias, s@alearregados os vagdes para levar a maior
parte da carga por trem atém o porto de Santos.

A experiéncia internacional mostra que é necesdariono minimo 300 km de hidrovias
navegaveis para se ter expressdo econémica. Someiotdieté estaria no limite desta extensao,
necessitando da integracdo com o rio Parana panantgalor econdmico empresarial de transporte
(MMA 2006). Com esta integracdo entre rios, o cax@l hidroviario Tieté — Parana atrairia
investimentos para melhorar e modernizar o transpalém da interacdo com ferrovias.

7

O principal interesse em desenvolver o sistemaotiéiio é a exportagdo de produtos
agricolas da regido Centro-Oeste através do per®anitos, desenvolvendo as cidades as margens
do rio Tieté e promovendo comunicacgéao interior @Argentina, Uruguai e Paraguai.

Outro ponto a ser destacado para a necessidadssdevolvimento das hidrovias € a questéao
de capacidade dos comboios, pois estes foram gtogipara cargas de 2.400 toneladas em funcéo
das eclusas e com o passar dos anos este valarss@uinsuficiente para concorrer com o setor
rodoviario. Foram realizados comboios adaptadoa parregar até 6.000 toneladas, sendo que a
jusante do Aproveitamento de Nova Avanhandava, gat&b ao Tramo Norte do Parana, esta
prestes a viabilizar-se a operacdo de comboiosatérseis chatas e 9.000 toneladas de capacidade.
O que atualmente restringe o transporte hidroviérolargura dos comboios, que estdo limitadas a
distancia entre vaos de varias pontes, além denslgontos onde ndo ha eclusas, limitando a
extensdo da hidrovia. A partir de 1996/97, a CESnpanhia Energética de Sdo Paulo, iniciou um
programa de duplicacdo dos vaos e instalacdo degpes dos pilares das pontes do rio Tieté,
trabalho hoje sob responsabilidade do Departamidithmviario do Estado de Sao Paulo. (MMA
2006).

A primeira frota organizada do Rio Parana dataadws 1950/1960, e atualmente transporta
graos, principalmente ao longo do tramo sul doP@wana. Entre os anos 1960 a 1990, a entéo
Companhia de Navegacdo Meca, transportava graiosjgaimente milho e trigo, além de gado,
madeira e combustivel entre Guaird, Presidentéé&ipie Panorama. A frota é constituida por 16
empurradores e 67 barcacas de dimensdes médigsenps (MMA 2006).

No rio Tieté o inicio do transporte hidroviario fain 1981 com a comercializacdo da cana-de-
acucar através de uma frota da Usina Diamanteeg&éacia houve o transporte de materiais de
construcéo e calcario, em 1991 a inauguracdo dal €amreira Barreto, ligando os reservatorios de
trés Irméos e ilha Solteira, possibilitou o trangpde longa distancia ao longo de todo o rio Teeté
do Tramo Norte do rio Parana, completando 1.10@&rhidrovias principais (LINO 2008).

O que ocorre atualmente é que a producédo do treesSp&o cresce n0O mesmo ritmo que a
producéo de graos, sendo necessario dar priorjp@eo transporte rodoviario e em alguns casos
ferroviario, que atendem a demanda prontamentesokssidade atual € de producdo de barcacas
para transportar o que se produz em graos.
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4.1 Controvérsias ambientais

Ao mesmo tempo em que se fala da sustentabilidadeadsporte por hidrovias, também hé o
guestionamento de ambientalistas quanto ao proldenteesmatamento e alagamento de areas para
a canalizacdo de rios e construcdo de eclusase @egtamente levaria a um impacto na fauna e
flora local (LINO 2008).

Houve uma campanha muito forte em 1992 por partealdamas Organizacdes N&o
Governamentais — ONGs, contra a hidrovia Paragirarana, apds um acordo entre 0S governos
da Argentina, Uruguai, Brasil, Paraguai e Bolivéagpviabilizar o desenvolvimento desta hidrovia.
A alegacéo era que iria ameacar a fauna e floRambanal Matogrosense. As campanhas tomaram
forca nos anos seguintes e em 2000 foram assir@ldasmas liminares da Justica Federal,
resultando em um impasse o0 qual embargava a igdtalde novos portos ou ampliacdo dos
existentes. ApOs alguns anos, ainda se discuter@vaai@o dos projetos para implantagdo de
hidrelétricas e barragens, cujos licenciamentosssfarados, dificultando a elaboracéo e atrasando
as obras (LINO 2008). Muitas vezes o licenciamatgauma barragem € liberado, mas a licenca
para construcdo da eclusa nao, portanto, fica adoow projeto para geracado de energia, mas nao o
de facilitagdo do transporte hidroviario.

Outro ponto a ser destacado como dificuldade é rasitade no processo de licenciamento,
que em funcgéo de sua rigidez em exigéncia de datiagéo. Para inicio de um empreendimento é
necessaria a Licenca Prévia, que deveria ser engtid18 meses, porém a experiéncia mostra que
em alguns casos chega a levar seis anos para saentia LP (LINO 2008). Portanto, com este
prazo o projeto previamente elaborado se tornoatdazado, podendo haver alteracdes em
funcdo de material e equipamentos disponiveis nmento da execucdo da obra, gerando custos
nao previstos e possiveis atrasos.

O que deve ser avaliado é o que podera causar nmapEcto ao ecossistema local, o
desenvolvimento de hidrovias, ou o crescimentaausporte rodoviario? Deve ser lembrado que o
transporte por hidrovia gasta 5 litros de dieselquolometro para transportar mil toneladas de,soja
0 gasto na ferrovia € de 10 litros e na rodoviad@ditros. O impacto ambiental no caso das
hidrovias seria em relagdo ao ecossistema locatldes alteracdes geograficas, porém deve ser
estudado qual o maior impacto, o mais destrutivegrisumo de combustivel e a emissao de gases
do efeito estufa, ou o impacto causado pela obra.

O crescimento econdmico e social é inevitavel, noeam redor de areas como o Pantanal,
pois independente das hidrovias, ja houve um aresto de atividades agropecuarias, trazendo
mais trabalhadores e aumentando o nimero de pexjpevoados, o que também € impactante,
principalmente se for de forma descontrolada epidioejada, levando a falta de infra-estrutura de
saneamento.

A atualizacdo e conhecimento internacional de pado® organismos voltados aos setores
hidroviario e ambiental se fazem necessarios parapooveitamentos dos cursos de agua para a
navegacao e outros usos, minimizando polémicasvit@® e impréprias a moderna tecnologia.
Historicamente, observa-se que a tentativa de mmgotdo de algumas hidrovias brasileiras
evidenciou a tendéncia de entendé-las ndo comdesgea desenvolvimento, mas sim, vinculadas a
exportacado e interesses estrangeiros, muitas \e&ezmditica regional e outros interesses criam
obstaculos ao progresso de obras importantes pBeaso(MMA 2006). Exemplos como a Unido
Européia e os EUA, que possuem 37.000 e 47.000&imidfovias, respectivamente, devem ser
considerados, pois ndo estamos falando de paigeemes e subdesenvolvidos, o que nos leva a
perceber que este recurso pode ser util no crestoneeondmico do pais (LINO 2008).
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4.2 Potencial hidroviario e projetos previstos

Entre os anos de 1980 e 1990 o Brasil possuia xteasdio de 40.000 km de hidrovias
navegaveis, sendo dados classificados pelo PlanmiNd de Viacdo, aprovado pela Lei 5917/73,
atualmente sabe-se que o Brasil possui mais dsgoem potencial de navegacao, porém somente
27.420 km sé&o de fato navegaveis (SANTANA 2007).

Tabela 01: Extensdo da rede hidroviaria BrasiiSmNTANA 2007).

BACIA ESTADOS Extensao Aproximada (km)
Navegaveis Potenciais Total
Amazonica AM, PA ACRR T 18300 7235 19.023,5
Nordeste MA, PI 1.740 2.975 4.715
Tocantins/Araguaia TO, MA, GO 2.200 1.300 3.500
Sé&o Francisco MG, BA, PE, SE 1.400 2.700 4.100
Leste MG, ES, RJ - 1.094 1.094
Parana SP, PR, SC 1.900 2.900 4.800
Paraguai MT, MS, PR 1.280 1.815 3.095
Sudeste RS 600 700 1.300
Uruguai RS, SC - 1.200 1.200
TOTAL 27.420 15.407,5 42.827,5

A capacidade de navegacédo vai depender das coadipSerios, se sdo eles navegaveis ou
nao, que por sua vez, vao depender das caradasisisicas como, por exemplo, a profundidade,
largura e obstaculos rochosos. Estas caractesistigaurais podem ser modificadas conforme a
necessidade de navegacéao, onde entram, portaimegesimentos citados no item anterior.

Como podemos observar o Estado de Sao Paulo senadbacia do Parana, que em conjunto
com a do Paraguai possui uma extensao de 7.89% kmaibvias, dos quais 4.715 km de hidrovias
sdo potencialmente navegaveis. Estas extensdespaetediferentes conforme a avaliagdo, pois
dependem de periodos de cheias, navegacéo e sdadaaporém sdo numeros significativos, e no
caso do Estado de Séo Paulo, em conjunto com a&anada ha um potencial que deve ser levado
em consideracdo, se houver incentivo ao investnerd@ construgdo de eclusas e outras
interferéncias para facilitar o transporte hidraaa

Ha um documento elaborado pelo Ministério dos Tpartes, em conjunto com o
Departamento Nacional de Infraestrutura dos TramspoDNIT, onde foram elencadas diretrizes
para o transporte hidroviario nacional. Neste damtmestédo descritas algumas prioridades como a
construcdo de eclusas, no caso da regiao hidrogrdéi Parana, que inclui o rio Tieté. Na figura 1
estdo identificadas estas eclusas e sua priorwade aproveitamento hidrelétrico e navegacao.

Segundo o DNIT, também ha outros projetos de dagemsdens com o objetivo Unico de
melhorar o acesso as hidrovias, como a protecapildees das pontes, ampliagdo do vado de
algumas pontes, desassoreamento e ampliacdo de can@ o0 de Botucatu, entre outros, todos
com previsao de conclusao para final de 2013 entiuaano de 2014. Alguns destes projetos estao
listados na tabela a seguir.
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Tabela 02: Relacédo dos projetos em andamento modde Sao Paulo (MT 2010).

Grupos

Municipio

Descricdo da Obra

Barra Bonita

Protecéo dos pilares da ponte da rodovia SP-255

Pongai - Novo Horizonte

Protecéo dos pilares da ponte da rodovia SP-333

Protecéo dos Pilares
das Pontes

Barbosa - José Bonifaciq

Protecéo dos pilares da ponte da rodovia SP-425

Promissao - Igaracu do
Tieté

Reforco das protecdes dos pilares das pontes daisoBR-153 e dg
Canal de Igaracu do Tieté

Castilho - Itapura

Reforgo das protec¢des dos pilares da ponte da i@&&+595

Pongai - Novo Horizonte

Ampliacao do vao da porteatiovia SP-333

Barbosa - José Bonifaciq

Ampliacdo do vao da pdateodovia SP-425

Botucatu - Anhembi

Ampliag&o do véo da ponte daviSP-191 sobre o Rio Tieté

Ampliacdo do vao de
Navegacédo das Pont

Anhembi - Santa Maria d
hg Serra

aAmpliagz?\o do véo da ponte da rodovia SP-191 solfit® ¢iracicabg

A

Pederneiras - Jau

Ampliagdo do vdo da Ponte Ferroviaria Ayrosa Galvao

Aracatuba - Santo Antdni
de Aracangua

Ampliacéo do vao da Ponte Jacaré - Demoli¢éo

Anhembi

Ampliacdo do vao da ponte da rodovia SP-147

Ibitinga

Ampliacdo do Canal de Ibitinga

Barbosa - José Bonifaciq

Ampliacdo do Canal dagdatrodovia SP-425

Igaracu

Ampliacao do Canal de lgaracu

Ampliacdo dos Canai

Anhembi

Desassoreamento do Canal de Anhembi (K82

Botucatu - Conchas

Ampliagdo do Canal de Botucatu (Km 61 a 72) e doaCde
Conchas (Km 89 a 110)

Buritama

Ampliacdo do Canal a jusante de Nova Asadhva

Bariri

Atracadouro de espera da eclusa de Bariri

Barra Bonita - Ibitinga -
Promissao - Buritama

Atracadouro de Espera das Eclusas - Barra Bonitgiega.
Atracadouro de Espera, Dique a jusante e Amorteaelondas -
Eclusa de Promisséo e Atracadouro de espera de A@rdnandava

Atracadouros de
Espera e Melhorias @

e Andradina - Castilho

Muro Guia a montante da Eclusa de Trés Irmaos d&0oa montant
da Eclusa de Jupia

D

Eclusas

Bariri Novo Canal da Restituicdo a jusante da Ecties Bariri
Séo Paulo Duplicagéo de Eclusas
Séo Paulo Eclusa da Penha

Santa Maria da Serra

Extensdo até Piracicaba @@arr&anta Maria da Serra)

Extensao da Hidrovig

1
Anhembi

Extensdo até Salto (Barragens e Eclusas de Anh@uobghas,
Laranjal, Tieté e Porto Feliz)

Construcéo de

Aracatuba - Piracicaba

Terminais de Aracatuba, Artemis, Rubinéia e Saltwdelo de

Terminais tarifas e arrendamento
Séo Paulo Centro de Controle Operacional (2.etapa)
CCoO
Sao Paulo Centro de Controle Operacional (3.etapa)
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OVEMBRO DE 201 BENTO GONCALVES / F

Estas obras em conjunto com a construcdo de nowhareacdes, com tecnologias mais
modernas fazem parte do projeto de desenvolvimgmttsansporte hidroviario no Estado de Séo
Paulo.

Goidnia

Regiao Hidrografica Parana

Belo
Harizonte

PARAGLAI

iy
Barr o/ Ailee . Balo Saruingn . Curitiba

ltaipu e -
~ . N | P Priceicimv 1
. - gt | i Priosicinde 2 ol
| 't Prioriciace 3 | ¢ in 2001

Figura 1: Eclusas prioritarias na regido hidrogafio Parana (MT 2010)

Um exemplo de empreendimento para a construcamvkesrbarcacas € o caso do Estaleiro
Rio Tieté. Neste projeto esta prevista a constralgdd0 empurradores e 80 barcacas, formando 20
comboios cuja capacidade é de transportar 7.60fenetanol, o equivalente a 86 vagdes de 88 m

Figura 2: Projeto Estaleiro Tieté (TRANSPETRO 2011)

Com este exemplo é possivel observar que ha patgraria 0 uso de transporte hidroviario no
Estado de S&o Paulo, o que deve ser reconsideradprécesso de licenciamento de eclusas e
barragens como facilitador do desenvolvimento, almmincentivo aos empreendedores para
investirem neste setor.
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5. CONCLUSAO

Conforme observado nos dados apresentados neagte arEstado de Sao Paulo possui um
potencial hidroviario empresarial, ou seja, com acagade para navegacdo com finalidade
comercial para atender a demanda empresarial dradwemterno e mercado externo.

Para isso € preciso investir em manutencdo dosngst ja existentes e na construcao de
novos sistemas, como 0s que ja estdo sendo ramizddmbém é necessario que os 0Orgaos
governamentais responsaveis pela emissao dasdeestudem uma forma de atualizar a legislacao
para interligar os processos de licenciamento declétricas e eclusas, vinculando os dois nas
condicionantes da licenca, evitando atrasos nodiaenento e facilitando a navegacao.

Com o setor de transportes trabalhando em conjoato o setor ambiental é possivel
desenvolver o sistema de transportes hidroviarimdeeira sustentavel, pois serd um recurso util
para a reducdo de poluentes nas rodovias e redegé@ngestionamentos que trazem prejuizo para
produtores, transportadores e consumidores finais.
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